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1 JOHDANTO

’Raahen alueen kehitys perustuu voimakkaaseen perus-
teollisuuteen sek& informaatiotekniikan osaamiseen.
Kulttuuri- ja luonnonympdristdét tarjoavat elinkeino-
elamalle ja asukkaille viihtyisan ja turvallisen elinym-
pariston.”

Pattijoen ja Raahen yhdistymisen keskeisin tavoite on muodostaa nykyistd Raahea vetovoi-
maisempi uusi kaupunki ja vahvistaa sen roolia aluekeskuksen veturina, jotta tdman hetken
Raahen seudun vakavin uhka muuttotappio ja vaestdn vahentyminen saadaan hallintaan.

Kuntien yhdistyminen antaa uusia mahdollisuuksia tarkastella uudelleen maankayttoa,
yhdyskuntateknistd huoltoa ja palvelujen jarjestdmistd uudessa kunnassa. Kaavoitusratkai-
suissa Kiinnitetaan erityistd huomiota nykyisen Raahen kaupunkikeskuksen ja Pattijoen kun-
tataajaman yhdistamiseen yhdeksi vetovoimaiseksi kokonaisuudeksi.

Maankayton suunnittelussa kunnioitetaan jo asemakaavoitettujen pientaloalueiden val-
jyyttd ja puistomaisuutta.

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan laatimiseen ryhdyttiin kaupunginhal-
lituksen paatoksella 23.6.2003. Yleiskaava-alue kasittad kaupungin keskeiset padéosin asema-
kaavoitettavat alueet. Alue on kooltaan noin 4900 ha ja vaikutusalueineen 6050 ha. Kaava tu-
lee korvaamaan suunnittelualueella voimassa olevat yleiskaavat.

Kaavoitusta on johtanut maankaytén suunnittelutoimikunta, johon kuuluivat:

Pentti Kunnasmaki, puheenjohtaja

Eero Siniluoto, varapuheenjohtaja

Matti Penttilg, toimitusjohtaja, Raahen Vesi Oy
Paavo Tormi, kaupunginvaltuutettu

Pirkko Utriainen, kaupunginvaltuutettu

Y leiskaavaty6td on ohjannut ja valvonut suunnittelutyéryhma. Tyoryhméén kuuluivat:
Eero Siniluoto, puheenjohtaja
Pentti Kunnasmaki, tekninen lautakunta, kaupunginvaltuutettu
IImo Arvela, apulaiskaupunginjohtaja
Hannu Pyykonen, tekninen johtaja
Matti Penttil&, toimitusjohtaja
Kaija Seppénen, kaavoituspaallikko
Henry Saartoala, johtava rakennustarkastaja
Jyrki M&étta, kaavasuunnittelija
Esko Puijola, arkkitehti, Suunnittelukeskus Qy, siht.
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Yleiskaava on laadittu oikeusvaikutteisena yleispiirteisena aluevarausyleiskaavana. Yleis-
kaava muodostuu kahdesta kartasta:

1. Tavoitteellinen yhdyskuntarakenne, liikenneverkko ja virkistysalueet
2. Luonnon ja kulttuuriympariston sek& maiseman kannalta arvokkaat alueet

Yleiskaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa asemakaavaa seké ryhdyttdessa muu-
toin toimenpiteisiin alueiden ké&yton jarjestamisessa.

Maankayton suunnittelutoimikunta 26.2.2004 ja kaupunginhallitus 5.4.2004 ovat késitel-
leet ja k&yneet evastyskeskustelut yleiskaavatydn Idhtokohdista ja tavoitteista.

Yleiskaavatyotd varten on laadittu vaihtoehtoiset rakennemallit, laajeneva, tdydentyva ja
tilvistyva. Raahen kaupunginvaltuusto on valinnut 22.2.2005 yleiskaavatydn pohjaksi tiivis-
tyvan rakennemallin.

Yleiskaavaluonnos on ollut néhtdvana 24.4. — 24.5.2006 ja yleiskaavaehdotus 11.12. —
24.1.2007.

Raahen kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan
11.4.2007 820. Pitkénkarinkadun pohjoispuolista AP-t merkintd& valtuusto ei hyvéksynyt ja
se on rajattu yleiskaava-alueen ulkopuolelle. Alue tullaan kaavoittamaan virkistysalueeksi.

2 YLEISKAAVAN LAHTOKOHDAT

Suunnittelun tavoitteisiin on koottu valtakunnalliset, eri viranomaisten, Raahen kaupungin ja
suunnittelualueen asukkaiden tavoitteet. Asukkaiden tavoitteita selvitettiin asukaskyselylla,
jossa kysyttiin mm. suunnittelualueen asukkaiden arvoja ja toiveita oman alueensa ja kaupun-
gin kehittdmisen suhteen.

Liséksi tavoiteasettelussa on huomioitu ylikunnalliset ja kuntakohtaiset sektorikohtaiset
suunnitelmat, joilla on merkitysté yleiskaavaa laadittaessa. Tallaisia suunnitelmia ovat ympa-
risténsuojeluun ja hoitoon kohdistuvat intressit, matkailua koskevat strategiset suunnitelmat,
liikenteen jérjestamiseen kohdistuvat valtakunnalliset ja maakunnalliset tavoitteet.

2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain 5 8:ssa méariteltyjen alueidenk&ytdn suunnittelun tavoitteiden
seka yleiskaavan sisaltoa koskevien vaatimusten (MRL 39 8) lisaksi yleiskaavaa koskevat
valtioneuvoston 30.11.2000 paattamaét valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.

Raahen keskeisten taajama-alueiden osayleiskaavan yhtend tarkednd tehtdvana on toteut-
taa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja antaa niille konkreettinen muoto. Valtakun-
nallisissa tavoitteissa esitetddn alueidenkayton suunnittelua koskevien periaatteellisten linja-
uksien lisdksi my0s velvoitteita. Tavoitteiden teemoja ovat:

- Toimiva aluerakenne

- Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

- Kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd ja luonnonvarat
- Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

- Luonto- ja kulttuuriymparistdina erityiset aluekokonaisuudet
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2.2 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava 2030

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet koskevat yleiskaavatasoa osin suoraan ja osin valil-
lisesti Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan kautta. Maakuntavaltuusto on hyvéksynyt
11.6.2003 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan ja Ympdaristoministerié on vahvistanut sen
17.2.2005.

Vahvistettu maakuntakaava on yleiskaavan perustana. Maakuntakaavan sisélto yleiskaa-
va-aluetta koskevilta osin on esitetty ldhtékohtaraportissa seka osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmassa.

3 YLEISKAAVAN MITOITUS

3.1  Vaestonkehitys

Raahen asukasluku sailyy lahivuodet nykyisella tasolla. Véeston ikarakenne noudattaa valta-
kunnallista jakaumaa. Suuret ik&luokat ovat l&hivuosina siirtymassa elakkeelle ja tyopaikkoja
vapautuu nuoremmille merkittavasti. Tydpaikkojen tayttymisen myétd Raaheen muuttaa uu-
sia asukkaita. Elakkeelle jaavat pysynevat paédosin paikkakunnalla, mikali asumis- ja palvelu-
olosuhteet ovat kunnossa.

Mainitut muutokset tapahtuvat lahimman kymmenen vuoden sisédlla painottuen 2010-
luvun vaihteeseen. Sen jélkeen uusien asukkaiden perheiden kasvu jatkaa lievésti positiivista
kehitystéa.

VAESTOSUUNNITE

asukkaita yhteensa toteutunut kehitys  suunnite

25 000

20 000
15 000
10 000

5000

1] 1990 1985 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
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3.2  Asumisvaljyysennuste

Raahen asumisvaljyyttd kuvaavat luvut ovat noudattaneet koko maan keskiarvoja. Vuosittai-
set muutokset ovat olleet pitkaén tasaisia, joten tilastoilla voidaan ennakoida l&hitulevaisuutta
melko luotettavasti. Laskelmat Raahen osalta on laadittu kdyttden vuoden 2001 tietoja ja niité
on verrattu tapahtuneeseen kehitykseen koko Suomessa sekd Raahessa.

Raahelaisten asumisvaljyys oli vuonna 2002 36,2 m2 henked kohti. Se on kasvanut 1960-
luvulta lahtien keskimaarin puoli neliometria vuodessa. Tamé suunta jatkunee edelleen,
olemmehan asumisvéljyydessé jaljessd muista Pohjoismaista ja vdeston vanheneminen lis&a
asumisvaljyytta. Vuoteen 2030 mennessa asumisvaljyys kasvanee 11 - 12 m?2 henkea kohti.

Raahessa tdma merkitsee véestosuunnite ja asuntokoon suurentuminen huomioiden noin
1400 uuden asunnon rakentamista kaupunkiin vuoteen 2020 mennessé. Tasaisen kehityksen
mukaisesti seuraavan kymmenen vuoden (v. 2030) asuntotarve on edellisen lisaksi noin 1000
uutta asuntoa. Valtaosaltaan rakentaminen tiivistaa ja laajentaa nykyisié taajama-alueita.

ASUINHUONEISTOT SUOMESSA

2000 2001

Pinta-ala huoneistoa kohti ~m’ 51 (1] 69 74 77 77 77
Raahe 80 Pattijoki 99

yhdessa 84

Pinta-ala henkea kohti

Raahe 36,4 Pattijoki 34,1

yhdessa 35,7
Henkiléa huonetta kohti 1.3 1,0 0,8 0,7 0.6 0,6 1,6
Ahtaasti asuvia 1) vaestosta % ) . 31,0 305 23,7 225 21,7

3.3  Tyobpaikkarakentaminen

Elinkeinotoiminnan ja teollisuuden kehitys riippuu suurelta osin valtakunnallisesta ja maail-
man talouden kehityksestd. Paikallisilla ponnisteluilla voidaan kuitenkin luoda edellytyksi&
yritystoiminnan liséantyvélle sijoittumiselle kaupunkiseudulle. Yleiskaavan keinoja ovat riit-
tavien laajentumis- ja uudisrakentamisvarausten osoittaminen elinkeinotoiminnalle hyvilt4 si-
joituspaikoilta. Alueiden mitoituksessa on varauduttava myds suurehkon uuden yrityksen tai
laitoksen sijoittumiseen alueelle.

4 YLEISKAAVAN TAVOITTEET JA RATKAISUT

4.1 Kaupunkirakenne

Raahe on metallialan osaamisen ja liiketoiminnan, informaatioteknologian ja logistiikan kes-
kus. Kaupunkiseutu on Raahen - Pattijoen yhtendisen yhdyskuntarakenteen aluetta, joka
muodostaa Raahen seudun ydinalueen. Raahen kaupunkirakenne on séilynyt suhteellisen
kiintednd. Taajama-alueet ovat lahell4 toisiaan ja kylédkeskukset ovat pienia erillisia maaseu-
tutaajamia, jotka tarjoavat vaihtoehtoisen asuinympériston kaupunkialueella.

Taajamayleiskaavassa edistetddn yhdyskuntarakenteen eheyttamisté hajanaisesti ja vajaas-
ti rakennetuilla alueilla. Ydinaluetta kehitetdaan selkeasti hahmottuvaksi keskukseksi. Asema-
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kaavoihin tulee sisallyttada periaatteet uudisrakentamisen sopeuttamisesta rakennettuun ympa-
ristéon. Rakentamisessa on varmistettava, ettd alueella sijaitsevien kulttuuriympariston tai
maiseman vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden kulttuuri- ja luonnonperintfarvot séilyvat.

Maakuntakaavan mukaan taajamatoimintoja ei pida laajentaa péaateiden toiselle puolelle
ilman turvallisia ja toimivia yhteyksia paatien yli. Valtatien 8 etelépuolella toteutetaan kaup-
pakeskus, Palonkylan alue tiivistyy, Pattijarvien teollisuusalueet laajenevat ja Pattijoen kes-
kustan kohdalle tulee uusi toimitilarakennusten alue. Alueiden kohdalla on jo olemassa tur-
valliset yhteydet paatien poikki ja niitd kehitetddn edelleen uusien tiejarjestelyjen toteuttami-
sen yhteydessa.

Y leiskaavoituksessa on pidetty lahtokohtana kaupungin nykyisen rakenteen tiivistamista.
Suunnittelussa on varauduttu asumisen ohella tuotanto- ja liiketoimintojen, liikenteen seka
logistiikan kehittdmismahdollisuuksiin.

Kéyttoonotettavien alueiden valinta perustuu palvelutarjontaan, liikenteen toimivuuteen,
rakennettavuuteen, taloudellisuuteen ja ympéristokuvaan.

4.2 Palvelut ja keskusverkko

RAAHEN LAATU V & Yleiskaava-alueen  keskusverkko muodostuu

‘J k kikeskuksesta ja Pattij lakeskuksest
ve’rov0|ma’rek| RVEYES aupunkikeskuksesta ja Pattijoen alakeskuksesta
ALVELUT sekd Mettalanmden eteldpuolelle sijoittuvasta
j OFT
3 gf’)

Saloinen - Palonkylan paikalliskeskuksesta. Nai-
YLIOPIST - den lisaksi asuntoaluekohtaiset palvelut pyritaan
/ "0“"5“‘ sailyttamaan.
WANHA
FAN" s riittdva nykyiselle ja jonkin verran kasvavallekin
& vaestblle. Kaupungin keskustassa on lisaksi
MERI RAAHE ‘ = aluevarauksia yleisten rakennusten tonteille.
LL O STEELPOLIS

Raahen keskusta voimistuu kaupunkimaisena
lilkekeskuksena ja Pattijoen keskusta kehittyy
SAAM!NEN > koivuboto  alakeskuksena. Keskusten valinen alue tiivistyy

/{" KOuEe VOINTI-  ja yhteydet asuntoalueilta molempiin keskuksiin

‘ SKUS paranevat.
ﬁ Ennakoimattomiin hankkeisiin ja erityis-

asumiseen varaudutaan keskusta-alueiden lievél-
I& ylimitoituksella ja muodostamalla tyopaikka-
alueita erityyppisiin paikkoihin.

STEELPOLI

Raahen keskustaa kehitetddn kulttuuri-

'K"A ymparistoltaan arvokkaana ja merenrannikon an-
tamiin edellytyksiin perustuvana vetovoimaisena
keskuksena. Kaupallisille palveluille on kasvu-
mahdollisuuksia liikekeskustassa ja keskustan
l&hipiirissa.

Merkittavimmin keskustatoiminnat laajenevat Ratakadun ja Kokkolantien suuntaan. Laa-
jentunut liikekeskusta on osa Raahen palvelevaa laatukédytdvéd, joka ldhtee Raahen aluesai-
raalasta ja Softpoliksesta, jatkuu vanhan kaupungin kautta ydinkeskustaan ja edelleen Kokko-
lantien kaupallisten ja hyvinvointipalvelujen kautta tilaa vaativan erikoiskaupan keskukseen.
Laatukaytavéan vyohykkeella on tavoitteena keskusta-asumisen ja erilaisten palvelujen sekoit-
tuminen. Ymparisto tulisi tiivistaa ja eheyttad tdydennysrakentamisen avulla.

Kaupungin julkisten palvelujen verkko on

C 2

YRITYSHAUTOMO

TUOTANTO- JA
INNOVAATIO

resurssi
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Tilaa vaativan erikoiskaupan alueet (P-1) on osoitettu hyvien liikenneyhteyksien varteen
valtatien 8 ja kantatien 88 liittymén tuntumaan. Kauppapaikka vaatii liikenneyhteyksien li-
séksi hyvia pysakdinti mahdollisuuksia ja laajoja tuotteiden esittelytiloja.

Sijainti on kaupunkikeskustaan ndhden l&heinen, joten kauppakeskuksen palvelujen kéytto
ei ole pelkastaan henkildautoliikenteen varassa.

Saloisten ja Palonkylan asuntoalueilla lahipalvelut ovat vahentyneet ja suunta kaupallisten
palvelujen keskittymiseen jatkuu uusien suurmyymaldiden toteutuessa. Maakuntakaavan mu-
kainen kaupunkiseudun paikalliskeskus kehittyy kauppakeskuksen yhteyteen. Tétd kautta yh-
teydet sekd Saloisista ja Palonkyléastd kaupunkikeskustaan ja tydpaikka-alueille tulevat ole-
maan ovat luontevat.
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Mettalanméaen tilaa vaativan erikoiskaupan alue

Pattijoen keskustan elinvoimaisuutta lisat&én
varaamalla valtatien 8 Siikajoen liittymén yhtey-
teen alueita tyopaikka- ja liikerakentamista var-
ten. Alueet liittyvat laheisesti Pattijarvien teol-
lisuuspuistoon.
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4.3  Tyopaikat
Tyo6paikka-alueiden tulevaisuuden tarpeet riippuvat mm. yleisesta taloudellisesta kehityksesta
ja yritysten sijoituspaétoksista. Liséalueiden laajuuden ja sijainnin maarittelemisessa on tar-
kedd, ettd kaupungilla on hyvéat valmiudet vastaanottaa uusia yrityksid ja tarjolla on riittavasti
kehitysmyonteistd toimintaymparistoa.

Yritys- ja palvelutoiminnan kehittdmiseksi ja laajentamiseksi kaavassa on osoitettu pitkél-
le tulevaisuuteen riittavia aluevarauksia yritysten kannalta hyvilta sijaintipaikoilta.

Uuden tuotannollisen yritystoiminnan painopisteeksi on esitetty Pattijarven teollisuuspuis-
toa, jossa jo toimii Rautaruukin jatkojalostusteollisuutta.

Ratakadun pienteollisuuskorttelit muuttuvat keskustaa tukevaksi liike- ja tyopaikka-
alueeksi.

& v S

S ORI e L
= 0 g’ o

~ B B AT
P = (o] Ol d - =
5 SN T o el S B >t ] =
" ‘ =
.

A i\iﬂco S ""\ ° Begy ?
o T it Alnamun e S -~ ==\ '3
= I-,,..,, AN “-;: 1'_45&\!::(3" '_,v_iﬁ—’ w\"li’ Pattijarvien
e 9}/’/74 @%E P ) [de teollisuus-
g - P - ,’/ s % /’J_:—_:;;!_ oy 1

puisto

Kaatopa kka

4.4 Rakennettu ymparisto

Kaupungin kehittdmisen edellyttdma uudis- ja lisdrakentaminen toteutetaan turvaten rakenne-
tun ympdriston arvon sdilyminen tai palauttaminen. T&t4 tuetaan yleiskaavassa kaupunkira-
kenteen ohjaamisella, eri alueiden kayttotarkoituksilla seké arvokkaiden osa-alueiden suojelu-
ja kehittdmismerkinnoilld. Suurin osa kaupungin rakennetusta ympéristosta tulee yleiskaavan
mukaan séilymaan nykyisessa kayttotarkoituksessaan.

Arvokkaimmat osat rakennetusta ymparistdsta on esitetty séilytettaviksi erillismerkinndil-
14 arvokkaina alueina (kts. tarkemmin kohdassa Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat alueet).
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Kaupungin keskustan imagollinen merkitys ja historialliset arvot

Raahen keskustaa kehitetddn monipuolisen kaupunkieldman ymparistona, joka toimii elavéna
ja viihtyisana keskustapalvelujen ja asumisen alueena. Kaupunkikuvallisten arvojen merkitys
on keskustassa suuri ja siksi alueen kehittdmisen tulee perustua nykyisten arvojen sailyttami-
seen ja kaupunkikuvalliseen eheyttamiseen.

Koulukadun pohjoispuolisen Vanhan Raahen alueen suunnittelun lahtokohtana on pidetty
historiallisen ruutukaavan ja vanhan puukaupunkimiljoon sdilymistad. Alueen kehittdminen
tapahtuu arvokkaan ympariston ehdoilla. Nykyiset asemakaavat tahtaavat ympariston eheyt-
tdmiseen siten, ettd suojelutavoitteiden lisdksi alueella voidaan toteuttaa merkittavasti uudis-
rakentamista. Uudisrakentamisen tehokkuudet ovat osoittautuneet olevan séilyvaan ympaéris-
ton nahden jonkin verran liian suuria. Vanhan kaupungin asemakaavan tarkistaminen uusien
suojelutavoitteiden mukaiseksi on lahivuosien tehtavana.

Ruutukaavan osien rajana olevan Koulukadun miljoédseen kuuluvat kadun molemmat puo-
let. Valmistuneissa uusissa asemakaavoissa on kaytetty kadun varren liikekeskustan puolei-
sissa rakennuksissa vanhan Raahen suojelutavoitteita.

Keskustatoimintojen ytimen muodostaa Koulukadulta alkava ja Fellmanin puistokatuun
paattyva ruutuasemakaavan osa-alue. Ruutukaava laajeni talle alueelle 1800-luvulla useassa
vaiheessa maankohoamisen ja kaupungin kasvun myota. Tata liikekeskustaa kehitettaessa ko-
rostetaan viihtyisyyttd, kauneutta ja rakennetun ympariston laatua. Alueen historiallinen
struktuuri tulee sdilyttdd osana kaupungin keskustan historiallista omaleimaisuutta. Ruu-
tuasemakaavalle ominainen umpikorttelirakenne tulee ottaa asemakaavan muutosten tavoit-
teisiin.
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45 Meri-Raahe

W £ g Y Kaupungin Keskustan ranta ja ruutukaava-alue kuuluvat

i =gl matkallun vetovm_ma—alueeseen. AI_uet_ta kehitetdan meren

~— \\=—— | || laheisyyttd hyvaksikayttden kulttuuri- ja luonnonympariston

- s U EE A"T sekd  vanhan  puukaupungin arvojen ehdoilla - asumisen,
< 'T— matkailun, virkistyksen ja vapaa-ajan alueena.

\ e e Asuminen ja vesi teema suunnittelussa takaa laadukkaan

——— ympdriston luomiselle hyvat edellytykset. Pitkakarin ja Fantti-
: en alueelle voidaan toteuttaa pienimuotoista kaupunkimaista
— ympéristod, joka heijastaa nykyaikaisella tavalla vanhan Raa-
—— hen henked. Uudisrakentaminen keskeiselle ja nékyvélle pai-
== = kalle edellyttaa poikkeuksellista panostusta suunnittelun ja to-
e - teutuksen laatuun.

e engdhtama T

Ranta-alueet tarjoavat kaunista merellistd asuin- ja
tyoympéristdd. Jatkosuunnittelussa tulee huolehtia ranta-
rakentamisen kerroslukujen sovittamisesta olevaan historial-
liseen rakennuskantaan ja luonnonmaisemaan.

RantavyGhykkeen raken-
tamisella ei suljeta vesimai-
semaa muiden kaupunkilais-
ten virkistyskéaytoltd vaan
luodaan luonnonrantoja tay-
dentdava puistomainen vilk-
kaasti kaytetty kaupungin-
ranta.

Maisema- ja ympéristo-
arvojen sailyttdminen ovat
olleet uusien rakentamis-
alueiden valinnassa térkeina
perusteina. Puustoiset saa-
rekkeet sdilyvat luonnon-
tilaisina suojapuustoina ja
uudisrakentaminen sijoittuu
maantayttoalueille.

Alue liittyy maisemal-
lisesti Raahen vanhan kau-
pungin vaikutuspiiriin. Kaa-
vamaarayksen mukaan alue
on suunniteltava erityisen
hienovaraisesti ja paikan
luonnetta taydentaen.

Pitkdkari
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4.6 Asuminen

Yleiskaavaa toteutetaan aikana, jolloin on odotettavissa muutoksia asumistavoissa. Maailmal-
ta tulvivat vaikutteet muuttavat ja lisadvat ihanneasumisen muotoja. Muutoksiin voidaan va-
rautua tarjoamalla kaupunkilaisille erilaisia sijaintipaikkoja, asumismuotoja ja tonttikokoja.

Uusille asuntoalueille on yleiskaavan rakennemallien suunnittelussa annettu tiiveystavoit-
teet, joita on arvioitu taloudellisuuden, palvelutarjonnan ja liikenteen perusteella. Asunto-
tuotannon mitoitustavoite on perustettu asumisvaljyyden kasvuennusteeseen ja kaupungin va-
estosuunnitteeseen.

Suurteollisuuden ja liikenteen aiheuttamat pééstot ja melu on huomioitu alueiden valin-
nassa. Rautaruukki Oyj:n laatima Raahen terdstehtaan ymparistoselonteko 2004 osoittaa, ettd
hiukkaspaastdjen ja melun ohjearvot eivét ylity yleiskaavan asuntoalueilla. Uusien alueiden
sijoittumisen painopiste on taajama-alueiden pohjoisosissa, missé teollisuuden ja liikenteen
vaikutukset ovat vahaisimpia.

Valtatien 8 liikennemelu ylittad ohjearvot I&himpané tietd olevien asuntojen osalta. Kaa-
vassa on esitetty meluntorjuntatarve liikennemelun huomioimiseksi.

Uusille pientaloalueille on kysyntda vaikka vékiluku ei lisaantyisikédan. Asumisvaljyys
kasvaa edelleen uusien sukupolvien rakentaessa omien ihanteittensa mukaiset kodit.

Kaupungin ripeé kasvu 1970 luvulla heijastuu nyt talléin toteutettujen alueiden yhtéaikai-
sena vanhenemisena. Alueiden ikdrakenteen vanheneminen aiheuttaa palveluiden tyhjakayn-
ti& ja kunnalle runsaasti tarpeettomia kustannuksia. Taydennysrakentamisella tiivistetadn ny-
kyisia asuntoalueita. Tiivistamisella saadaan nykyiset palvelut tehokkaaseen kayttoon ja ym-
paristokuva kaupunkimaisemmaksi.

Lisarakentamista tapahtuu ranta-alueilla ja merkittavasti myos Pyhtilan, Palonkylén, To-
ronmaen ja Aronkankaan alueilla. Ndma alueet ovat ymparistoltaan ja palveluiltaan hyvié ja
tulevat olemaan haluttuja omakotialueita. Asuntoalueilla on suosittu pientaloasutusta siten,
ettd on tarjolla vaihtoehtoisia asumismuotoja ja monipuolista tonttitarjontaa.

Tavanomaista isompaa tonttikokoa suositellaan kaytettavéksi Palonkylan itdosien pelto- ja
metséalueille. Namé alueet sopivat ilmastoltaan suojaisina pienimuotoiseen puutarhan ja kas-
vimaan hoitoon.

Merkittdvimmat muutokset rakennetussa ymparistossa tapahtuvat maankéaytén muu-
tosalueilla, joilla nykyinen maatalous véistyy. Maisemarakenneselvityksen osoittamat
metsénrajat ja peltoaukiot on yleensa voitu ottaa huomioon.
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4.7 Liikenne

4.7.1 Pé&atie- ja padakatuverkko

Tieverkon rungon Raahessa muodostavat valtatie 8 ja kantatie 88. Pattijoelta alkava maantie
813 (Siikajoentie) on seututie. Alueellisia padvaylid ovat Lapaluodontie sekéd keskustan si-
sdantulovaylat Kokkolantie ja Ouluntie - Ratakatu sekd Rautaruukintie. Yleiskaavan tavoite-
verkossa vuodelle 2030 on lisaksi esitetty paakokoojavaylat.

Tieverkon suurimpina muutoksina esitetddn paékokoojayhteyttd Alakkalasta Toronméen
ja Pyhtilan kautta Antinkankaalle. Antinkankaalta yhteys johdetaan Ouluntien ja rautatien yli
Mestauskalliolle. Ouluntien liittymé toteutetaan yhden rampin eritasoliittymand. Toinen uusi
paakokoojayhteys lahtee valtatielta 8 Siikajoentien liittymasta ja menee radan ali kohti Kau-
punginmetsan aluetta yhdistyen Koskenkorvantiehen.

Muilta osin muutokset nykytilanteeseen koskevat valtatien 8 kehittamistd, kantatien 88
k&antamista Mettalanmaelle.

Valtatie 8

Tiehallinnon Paateiden kehittdmissuunnitelmassa valtatie 8 kuuluu luokkaan ”"Muut tarkeét
ja vilkkaat paatiet”. Luokituksen mukaan tavoitetila maaritell&&n seuraavasti:

Muilla tarkeilla ja vilkkailla p&ateilla pyritddn yleisesti ottaen turvalliseen 100 km/h
nopeusrajoitukseen linjaosuuksilla. Taajamien kohdalla pyritéén pitdmaan péatie ja sen liikenne
erillddn paikallisista vaylistd véhintddn 80 km/h (tai poikkeuksellisesti 60 km/h)
nopeusrajoitustasolla. Ratkaisut ovat kautta linjan kevedmpia kuin runkoteill.

Tavoitetilanteessa Raahen kohdalla voi olla lyhyelld matkalla 60 km/h nopeustaso ja liit-
tymat ovat padosin eritasoisia.

Liittymien kehittaminen vuoteen 2030

Koksaamon liittyma sdilyy nykyisené tasoliittymana. Koksaamontien kautta kulkeva liiken-
ne lisdantyy syvésataman lisdantyvéan kayton myotd. Myods kuonakuljetukset keskittyvét Kok-
saamontien kautta tapahtuviksi.

Ketuntien ja Rautaruukintien liittyminen valtatiehen porrastetaan.

Lapaluodontie liittyy tavoitetilanteessakin tasoliittymana valtatiehen. Liikenneturvallisuu-
den ja liitkenteen sujuvuuden heiketessa nykyisesta liittymasta poistetaan Vihannin tulohaara,
jolloin valtatien ja Lapaluodontien liittymé ja& kolmihaaraiseksi tasoliittymaksi. Liittyma ku-
vataan tavoitetilanteessa kolmihaaraisen liittyméana.

Kantatie 88 kaannetd&n Honganpalon kohdalta Mettalanméelle. Mettalanmden liittymé&
sdilyy kantatien kaantamisen yhteydessa nykyiselld paikallaan. Liittymatyyppina on aluksi
porrastettu tasoliittymad. Liittymdassé varaudutaan padsuunnan uuteen linjaukseen ja eritasoliit-
tymaan. Tilanteessa, jolloin Lapaluodontien liittymé ja Mettalanméen liittyma ovat tasoliit-
tymig, valtatien nopeustaso on 60 km/h.

Kantatiehen 88 ei yleiskaava-alueella hyvaksyta tonttiliittymia.

Etelankaaren ja Kiiluntien porrastettu liittyma valtatiehen varaudutaan yleiskaavassa to-
teuttamaan eritasoliittyma.

Siikajoen liittymasta poistuu etelé&n puoleinen liittymahaara maankéyton kehittyessa Ma-
rin alueella. Teollisuustien jatkamiseen lanteen Ouluntielle valtatien 8 alitse varaudutaan. Te-
ollisuustie jatkuu myos itd&n Jokelantielle. Marin alueen yhteydet hoidetaan tulevaisuudessa
naita reitteja. Teollisuustieltd varaudutaan rampin tekemiseen valtatielle.
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Maantie 813 (Siikajoentien) liittyman kehittdmisen ensimmaisessa vaiheessa on toteutettu
nykyinen porrastettu tasoliittyma. Yleiskaavassa varaudutaan eritasoliittymaan.

Siikajoentie sdilyy nykyiselld paikallaan. Tien liittymé&jérjestelyt kehittyvét tarpeen mu-
kaan maankayton kehittyessa tien varrella. Liittymié kehitetdén tasoliittymind, jolloin kysee-
seen tulevat normaalit neli- ja kolmihaaraliittymét sek& kiertoliittymat. Tonttiliittymia ei tielle
hyvaksyta.

Pattijoentien liittyma valtatielle 8 séilyy nykyisenkaltaisena tasoliittyména.

Kaikki muut kuin edelld kuvatut liittymét valtatiehen poistuvat yleiskaava-alueella.

Alueelliset paavaylat

Alueellisia paavaylia kehitetdan pitempimatkaista paikallista, ajoittain vilkastakin liikennetta
valittavind vaylind. Liittyméat voivat olla neli- ja kolmihaaraliittymia sek& kiertoliittymia.
Tonttiliittymien salliminen ei ole suotavaa tallekaan véylaluokalle.

Paakokoojat

Paakokoojia kehitetddn alueiden vélista liikennetta vélittavina vaylind. Paakokoojien tehtava-
na on valittdd kokoojavaylilté ja osittain liityntavaylilté tulevaa litkennettd. VVaylien standardi
on korkealuokkaisempi kuin perinteisten alueiden sisaisten kokoojavaylien. Tonttiliittymia
voidaan hyvaksya liikenneturvallisuus ja litkenteen sujuvuus huomioon ottaen. L&hinna liit-
tymien hyvéaksyminen tulee kyseeseen keskustoissa ja erilaisten palvelukohteiden osalta.

Keskustan ja sen lahialueiden liikenne

Keskustan sisdantulovaylien jarjestelyja on kehitetty ja kehitetddn edelleen tarpeen mukaan.
Yleiskaavassa ei esitetd varsinaisia uusia keskustaan johtavia yhteyksié. Katuverkosto tayden-
tyy kuitenkin keskustan lahialueella siten, ettd keskustan saavutettavuus paranee.

4.7.2 Kevyen liikenteen pdaverkko

Raahen alueelle on tavoitteena lisata kevyen liikenteen kaytt0d. Yksi keskeisimpié periaattei-
ta verkon suunnittelussa on ollut nopeiden ja suorien yhteyksien luominen Kkaikilta keskeisilta
alueilta keskustaan. Tutkimuksilla on selkedsti havaittu, ettd yhteyden nopeudella on suuri
merkitys kulkumuodon kayttoon.

Kaavoitukseen liittyen on esitetty padverkon taydennystarpeet. Paaverkko on l&ahinna pit-
kédmatkaista liikennettd vélittdva verkko. Pa&verkko yhdistdd asuinalueet keskustaan, asunto-
ja tyopaikka-alueita, asuinalueita ja liikekeskuksia seka asuinalueita ja koulu- ja virkistysalu-
eita. Padverkkotarkastelussa kayttajaryhmana korostuu pyoraliikenne. Yleiskaavassa esitetté-
va verkko muodostuu reiteistd. Tama tarkoittaa, ettd kaikki reitit eivat valttamatta ole erillisia
kevyen liikenteen vaylid. NyKkyisia reittejd kehitettédessa ja uusia tehtéessa on kuitenkin tavoit-
teena miettia ja toteuttaa ratkaisut, jotka mahdollistavat sujuvan ja turvallisen liikkumisen. Se
voi tapahtua

- toteuttamalla erillinen véyla,
- muuttamalla katu kevyen liikenteen vaylaksi tai
- tekemalld katu sellaiseksi, jossa litkkuminen tapahtuu kevyen liikenteen ehdoilla.

Toteuttamistapa ratkaistaan tapauskohtaisesti yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.
Liikkumisen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta jatkossa on erityisen tarkeda I0ytaa hyvat
ratkaisut myos kevyen liikenteen ja autoliikenteen konfliktipisteissé.

Viime vuosina kevyen liikenteen véylien laatutason merkitys on kasvanut erityisesti rullaluis-
telun takia. Tam4 asia tulee jatkossa ottaa huomioon uusia paareitteja toteutettaessa ja vanho-
ja kehitettaessa.
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4.7.3 Joukkoliikenne, kehittamiskaytéavat

Joukkoliikenteen rooli Raahessa ja Raahen seudulla ei ole kovin suuri. Joukkoliikenne on
paéasiassa koulu- ja opiskeluliikennettd sek& tyomatkaliikennettd. Tarjontaa on kohtalaisen
hyvin ottaen huomioon nykyisen kysynnén.

Lahtokohtia

Kehittamiskaytava on joukkoliikenteen edistamisessa omaksuttu kasite. Kehittamiskaytévat
ovat joukkoliikennetarjonnan padvayli, joilla on paljon matkustajia ja matkustajapotentiaalia
ja joidenka houkuttelevuutta parantaa hyva liikennetarjonta ja korkeatasoinen matkustusym-
péristo.

Peruslahtokohtana on tarkastella yht& aikaa liikennetarjontaa, joukkoliikenteen sujuvuutta,
informaatiota, matkustusymparistdd ja muita kulkumuodon kaytettavyyteen liittyvia tekijoita
sek& pyrkid kehittdmaan matkustajille entistd korkeatasoisempaa joukkoliikenteen yhteysvé-
lia.

Kehittamiskaytavat muodostuvat kaupunkiseutujen keskeisimmistd, aluerakenteen paa-
suuntia palvelevista joukkoliikenteen reiteistd. Yleensa kehittdmiskaytavilla yhdistetadn kun-
takeskuksia tai kunnan eri osia kuntakeskukseen. Palvelutason tulee olla korkea seké liiken-
netarjonnan ettd matkustusympériston osalta ja véylien tulee erottua muista joukkoliikenteen
kayttamisté reiteista.

Kehittdmiskaytaviksi luonnehdittavilla vaylill tulee olla jo valmiiksi riittdvasti matkusta-
javirtoja. Tarkasteltavan kaupunkiseudun koko ja jarjestelman nykyinen tilanne vaikuttavat
siithen, minkalaisia tavoitteita kehittamiskaytaville voidaan asettaa.

Kehittdmiskaytavat Raahessa

Raahen alueella joukkoliikenteen kehittamiskaytéviksi yleiskaavassa esitetadn tarkeimmaét
kauko- ja seutuliikenteen kayttdmat tie- ja katuyhteydet. Seutu- ja kaukoliikenne tulevat séi-
lymé&é&n seutukunnan joukkoliikennesuunnitelman mukaan nykyisilla reiteilld.

Joukkoliikennetarjonnan kehittdminen kehittdmiskaytévilla on esitetty Raahen seutukun-
nan joukkoliikennesuunnitelmassa. Kehittamiskaytavilla tulee jatkossa panostaa pysékkien
kehittdmiseen: paikka, katokset, pyorapyséakointi, informaatio pysékkiyhteyksien kehittami-
seen. Paikallisliikenteen kayttdmille (pois lukien em.) reiteille ei kehittdmiskaytava -
merkintaa laiteta.

Yleiskaavassa on joukkoliikenne otettu huomioon tiivistimalla maankdytt0d eheyttéen
samalla rakennetta. Lisédksi tie ja katuverkon tdydennyksissa on pyritty tekemdaan ratkaisut
sellaisiksi, ettd joukkoliikennepalveluja voidaan tarjota ja Raahen seutukunnan joukkoliiken-
nesuunnitelmassa asetetut palvelutasotavoitteet voidaan saavuttaa. Yleiskaavalla voidaan vai-
kuttaa 1dhinn& pysakeille tapahtuvien kavelymatkojen pituuteen.
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Seuraavassa taulukossa on esitetty Raahen paikallisliikenteen kavelymatkatavoitteet eri-
laisilla alueilla. Taulukossa Raahea on verrattu muutamaan muuhun kaupunkiin.

Kévelymatkojen pi- Keskusta ja kerros- Pientaloalueet Tyopaikka-alueet Vaihtojen

tuudet pysékille taloalueet yhteydessa
Raahe 400 m - 500 m 600 m - 700 m 600 m

Esimerkkeja muilta paikkakunnilta

Lappeenranta 300 m-500 m 400 m-600m alle 400 m alle 150 m

Porvoo 300 m-400m 500 m 300m - 400 m

Kuopio 200 m-300 m 400 m 600 m 0-50m

Oulu 400 m 600 600

Vaihtelurajat yleensa 300m-500m 400-700m alle 400 m-600 m alle 150

Yleiskaavan liikennejarjestelmaa tarkentaa yksityiskohtaisempi liikennejarjestelmasuunnitte-
lu, jossa on tarpeen suunnitella pysakkien sijoittuminen osana kevyen liikenteen véylaston
yksityiskohtaisempaa suunnittelua.

4.7.4 Rautatieliikenne

Raaheen paattyva rautatieliikenne palvelee teollisuutta ja satamaa. Sahkoistetty paaraide on
rakennettu palvelemaan Raahen logistiikkakeskusta, johon siséltyvat mm. Raahen satama ja
ratapiha. Kaupungin keskustassa oleva ratapiha poistuu kaytosta ja nykyinen tehdasalueen
yhteydessé oleva ratapiha toimii Raahen ratapihana.

Suurteollisuuden ja sataman alueille on nykyisin kolme rautatieyhteytta:
1. Séahkoistetty paarata, joka valittaa terastehtaan ja Rautaruukin sataman liikennetta.

2. Keskimmadinen ns. koillisrata johtaa terastehtaalle. Ohittaa Lapaluodon satama-alueen
mantereen puolelta. Yhteytt4 satamaan ei ole.

3. Rantarata, joka kiertda Lapaluodon asuntoalueen meren puolelta ja johtaa Lapaluodon
laitureille pohjoisesta.

Paarata

Raahen rataa sahkoistettdessd Raahen kaupunki, Ratahallintokeskus ja Rautaruukki Oyj ovat
sopineet, ettd Rautaruukin alueen kautta kulkeva Ratahallintokeskuksen omistama sahkaistet-
ty rata palvelee tulevaisuudessa koko Raahen satamaa, myos Lapaluodon laitureita.

L&hivuosina Rautaruukin sisdinen liikenne on p&dosin muuttumassa kumipydrékalustoa
kayttavaksi, joten sivuraiteiden tarve ja sisainen raideliikenne alueella véhenee.

Koillisrata

Yleiskaavaan siséltyy sahkoistetyn radan lisaksi koillisrata, josta Lapaluodon satamaan voi-
daan rakentaa pistoraide. Ratahallintokeskuksen mukaan raskas dieselkalusto poistuu vahitel-
len kéaytosta. Talloin koillisrata taytyy sahkoistad tai sitd kaytetaan vain kevyelld kalustolla
(vaihdeveturit) jaettujen junien siirtelyssa.

Koillisrata palvelee suurteollisuutta ja satamaa tdydentavéna siirtoyhteytena.
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Rantarata

Osayleiskaavasta on poistettu rantarata. Se suuntautuu kohtisuoraan laitureille, mika lyhent&a
junapituuksia ja vadhentda tulevaisuuden laajennusmahdollisuuksia. Lisdksi radan sijainti
asuntoalueen ja rannan virkistysalueiden valissa heikentad asuinympariston laatua.

4.7.5 Terminaali- ja teollisuusalueet

Raahen alueen keskeisimpié terminaalialueita ovat Rautaruukin alue, Raahen satama, Kau-
punginmetsan alue ja Raahen keskusta lahialueineen.

venesatama

kalasatama

. luotsi
laituri L

uudet
teollisuusalueet

uudet
, teollisuusalueet

Raahen i
“Satama
st si:'(us\fs_igna'_; G

[

porrastettu
liittyma

tayttdalue

koksaamo

uudet
teollisuusalueet

Raahen satama, Rautaruukki ja logistiikkakeskus

Yleiskaavassa logistiikka-alue on Rautaruukin ja satama-alueen vieressa. Satama sailyy luon-
nollisesti erittdin tarkedand logistisena alueena. Logistiikka-alue muodostaa yhdessa sataman
ja ratapihan kanssa yhtendisen logistiikkakeskuksen.

Yleiskaavassa alueen yhteydet on osoitettu tulevaisuuden tavoitteellisina verkkoina. Kaavassa
on esitetty joitakin alueiden sisdisia paayhteyksia, jotta yhteysperiaatteet olisivat luettavissa
kartasta. Liikennealueiden siséiset jarjestelyt eivat ole kaavassa vahvistettavia asioita.

Rautaruukille, satamaan ja logistiikka-alueelle on tieyhteys valtatieltd 8 kolmea eri reittié pit-
kin 1) Koksaamontie, 2) Rautaruukintie ja 3) Lapaluodontie. Alueelle on myds Raahen kes-
kustan suunnasta hyvat yhteydet.
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Nykyiset tieyhteydet toimivat pitkélle tulevaisuuteen. Satamien, ratapihan ja logistiikka-
alueiden toteuttamiset ja laajentamiset vaativat uusien yhteyksien avaamisen eri alueiden va-
lille ja ulkopuolelle. Siin& vaiheessa nykyinen Lapaluodon yhteys on sivussa péaliikenne-
suunnista ja jaa luonteeltaan teollisuusalueen kokoojatieksi. Sataman raide- ja maantieliiken-
ne ristedvéat tasoylikdytavin ratkaisusta riippumatta. Ylikaytavat sijoittuvat kohtiin, joissa ei
tapahdu lastien késittelya. Nain ylikaytavien sulkeutuminen kestdd normaalin liikenndinnin
vaatiman ajan.

Sataman keskeisten ydintoimintojen kehittdmismahdollisuuksille on varattu seka teolli-
suus- ettd satama-alueita erillisen sataman kehittdmissuunnitelman mukaan.

Pattijarvien teollisuusalue

Alue on térked edelleen kehittyva teollisuusalue. Yhteyksia alueelle esitetdén kehitettavaksi
yleiskaavassa. Alueelle on jatkossa kaksi sujuvaa yhteytta valtatieltd 8, Siikajoentien liitty-
masté Jokelantien uutta linjausta pitkin ja Kiiluntien kautta. Valtatien liittymien kehittdmis-
polku on esitetty kohdassa ’Paatie- ja paakatuverkko’.

4.8 Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat alueet

Arvokkaimmat osat rakennetusta ymparistostd on esitetty sdilytettaviksi erillismerkinnoéilla
arvokkaina alueina. Alueelle ja sen l&hiymparistoon rakennettaessa tai niitd muulla tavoin
muutettaessa tulee varmistaa, etté alueen erityispiirteet sailyvat.!

Rakennusperinttd vaalitaan pitdmélla alueet ja kohteet tarkoituksenmukaisessa kéytdssa
ja ohjaamalla kohteiden suunnittelua kéyttamaan kullekin alueelle leimallisia ratkaisuja.

Ruutuasemakaavan aluetta on kasitelty tarkemmin luvussa "Kaupungin keskustan imagol-
linen merkitys ja historialliset arvot™ selostuksen sivulla 10.

4.8.1 Valtakunnallisesti arvokkaat alueet

Suunnittelualueella on viisi aluetta, jotka Museovirasto ja Ympadristoministerio on luokitellut
valtakunnallisesti merkittavaksi kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi:

- Saloisten tapuli 1700-luvulta ja kirkkoméen maisema

- Entinen seminaarin alueen vanhat koulurakennukset 1800-luvun lopusta
- Vanhan Raahen ruutukaava-alue

- Raahen rautatieasema asemapuistikkoineen 1800-luvun lopusta

- Pattijoen kulttuurimaisema, johon liittyy Pattijoen kirkonmaéki ja Pohjanmaan ran-
tatie seké Pattijoen uoma kiviholvisiltoineen

4.8.2 Paikallisesti arvokkaat alueet

Y leiskaavatyohon liittyvassé selvityksessa on kartoitettu kaava-alueen paikallisesti ar-
vokkaimmat aluekokonaisuudet. Alueiden maarittelyssa kriteereind on kéytetty seuraa-
via ominaisuuksia:

Y mpéristéministerién, Museoviraston ja Suomen Kuntaliiton ohjemuistio 25.10.2005, valtakunnallisesti merkittavien
rakennettujen kulttuuriymparistéjen huomioon ottamista kaavoituksessa ja lupamenettelyssa
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1. Alueet hahmottuivat selkeésti omiksi kokonaisuuksikseen ja muodostivat
omaleimaista miljoota.

2. Alueet ovat yhtendisia ja kulttuurihistoriallisilta arvoiltaan kiistattomia.

3. Alueiden sisaltamét arvot ovat historiallinen kerroksisuus, alkuperaisyys,
edustavuus, tyypillisyys, harvinaisuus, erikoisuus, symboliarvo, yhtendisyys
tai intensiteetti.

Nailla perusteilla paikallisesti arvokkaita alueita ovat:

— Kaupungin ranta

— Miljoonapera

— Velkapera

— Haaralan hautausmaa

— Yrityspera

— Ollinsaari

— Lapaluoto

— Saloisten raitti ymparistdineen

Alueiden rajaukset perustuvat laadittuun selvitykseen ja sen pohjalta yleiskaavatyoryh-
man, viranhaltijoiden ja suunnittelijoiden tekemaan arviointiin.

Asemakaavoituksen lahtokohtana tulee olla alueen arvojen sdilyttaminen. Alueella sijait-
sevat kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennuskohteet selvitetddn asemakaavoituksen yh-
teydessé.

Pohjanmaan rantatie

Pohjanmaan rantatie kulkee kaava-alueen kautta. Sen piirteitd on kohtalaisesti sdilynyt
Saloisten alueella ja Pattijoen kirkonméen yhteydessd. Vanhan rantatien piirteitd on jos-
sain maarin sailynyt paikoissa, johon ei ole kohdistunut merkittdvid maankaytén muu-
toksia.

Historiallista reittia
kéytetdaan kevyen
litkenteen tiend ja
asuntokatuina.

Yksityiskohtaisessa
suunnittelussa tulee
tukea tien linjauk-
sen seka maisemal-
listen ja kulttuuri-
historiallisten arvo-
jen séilymista.

Pohjanmaan
rantatie Pattijoella
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4.8.3 Arkeologisesti arvokkaat alueet

Yleiskaavan kattamalta alueelta on Pohjois-Pohjanmaan liiton julkaisuun (Pohjois-
Pohjanmaan kiintedt muinaisjadnnokset, osa 3) merkitty kaksi kohdetta, kohteet 26, Kii-
li ja 27, Kirkkoluoto.

Kiili on ialtdan tarkemmin méarittelematdn kohde, joka maannousun perusteella on kui-
tenkin aikaisintaan keskiaikainen. Kyseessa lienee talonpaikka tai muu talonpoikainen kohde.
Y leiskaavassa alue on maatalousaluetta (M).

Kirkkoluotoa pidetdan Saloisten keskiaikaisen kirkon paikkana. Saloinen on vanha kes-
kiaikainen perameren itarannan keskuspaikka, jonka satama on sijainnut Satamajarven koh-
dalla. IImeisesti 1300-luvulla rakennetun keskiaikaisen kirkon lisaksi alueella on ollut mark-
kinapaikka ja todenndkoisesti myds asutusta. Yleiskaavassa alueet ovat suojaviheraluetta
(EV), maatalousaluetta (MA), teollisuusaluetta (TT ja T) ja lilkennealuetta (LTA).

Toistaiseksi rakentamattomien mékien alueilla voi 16ytyd muinaismuistokohteita. Kaikki
yli 15 metriin ja siitd ylospéin sijaitsevat rakentamattomat maastonkohdat sekda Satamajarven
alue tulee jatkossa tarkastaa. Inventointi seké esihistoriallisten etta historiallisen ajan muinais-
jadnnosten osalta on syytd tehdd asemakaavoituksen yhteydessd. Nuorempia, historiallisen
ajan kiinteitd muinaisjadnnoksia saattaa 10ytyd myos alemmalla korkeudella. Namaékin ovat
muinaismuistolain mukaan suojeltuja.

Kaupunkiarkeologisesti merkittava alue

1600-luvulta perdisin oleva Koulukadun pohjoispuoleinen historiallinen Raahe on mui-
naismuistolain suojelema kaupunkiarkeologinen alue. Alueella sijaitsee muinaismuisto-
lain rauhoittamia kaupunkiarkeologisia Kiinteitd muinaisjaannoksid. Museovirasto on
laatinut alueen kaupunkiarkeologisen inventoinnin v. 2001.

Inventoinnin kartassa esitetddn Raahen tutkimuksellisesti ja suojelullisesti merkittavat

kaupunkiarkeologiset alueet. Inventointi ké&sittdd ruutukaava-alueen vanhimmat korttelit ja
ranta-aluetta.

Inventoinnin perusteella alue on luokiteltu arkeologialtaan kolmeen luokkaan:

1 Sdilyneet alueet
2 Todennékaisesti sdilyneet tai vain osittain tuhoutuneet alueet
3 Tuhoutuneet alueet

1.- ja 2.-luokan alueella tehtévistd maaperddn kajoavista rakennustoistd on ilmoitettava
etukdteen Museoviraston rakennushistorian osastoon, josta annetaan tapauskohtaiset toimin-
taohjeet. My6s Raahen vanhan ruutukaava-alueen katualueilla tehtévistd rakennustdista tulee
ilmoittaa hyvissa ajoin Museovirastoon.
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Yleiskaavassa kaupunkiarkeologisesti merkittavien alueiden ulkorajat on osoitettu ka —
merkinnalld. Kaavassa todetaan, ettd alueella sijaitsee muinaismuistolain rauhoittamia kau-
punkiarkeologisia Kiinteitd muinaisjaannoksia, ja maarataan, ettd maankayttésuunnitelmista ja
rakennushankkeista on neuvoteltava museoviranomaisten kanssa.

4.9  Ymparistokuva

Yleiskaavan kaupunkikuvaselvityksen pohjalta on keskustaa ja sen laajennussuuntia tiivistet-
ty, jotta asemakaavoituksen keinoin voidaan alueita eheyttdd ilmastoltaan suojaisimmiksi ja
kaupunkikuvaltaan selkedmmiksi.

Valtatien varren ja taajamien sisaantuloalueille asetetaan erityi-
sia tavoitteita.

Kaupungin sisédéntuloristeyksien alueelle luodaan edustava julkisivu valtatielle. Kaupunki-
mainen taajamakuva on mahdollista my0s pééateiden tilaa vaativan kaupan palvelualueilla,
joille on muodostumassa erikoistavarakaupan keskittymét. Valtatien varteen sijoittelu on yrit-
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tajien kannalta haluttua mutta vaatii erityisen tiukkaa rakentamisen ohjausta. Néist4 alueista
muotoutuu nykykaupungin julkisivu ohikulkijoille ja se vaikuttaa koko kaupungin imagoon.

Osana Raahen laatukaytavéa Kokkolantiestd luodaan kaupunkikeskuksen katuakseli, jon-
ka toisessa padssa on vanhan Raahen keskuspaikka Pekkatori ja toisessa padssa valtatien liit-
tymaan osoitettu kauppakeskuksen maamerkki “Raahen maapooki”. Mettalanméelle syntyy
néin Raahen uusi sisdantuloportti, josta kaupunkimaisesti rakennettu alue alkaa. Pattijoen
aluekeskuksessa on tavoitteena ehean ja selkedn palvelukeskustan luominen nykyisen raken-
teen tiivistamiselld ja tdydennysrakentamisella.

¢
f

4.10 Virkistys- ja vapaa-ajan alueet

Viherverkon toimivuus, saavutettavuus, viihtyisyys, terveellisyys
Nykytilanteessa viherverkko rakentuu Raahen keskustaajamien taajaan rakennettuja alueita
kehystévastd, ekologiset yhteydet mahdollistavasta viherkehéstd. Viherkehd jatkuu katkea-
mattomana Raahen keskusta-alueen eteldpuolitse Rautaruukin teollisuusalueen ja keskustan
valisend suojavihervyohykkeena meren rantaan saakka. Meren rannalla ekologinen yhteys
katkeaa Raahen keskustan eteldpuolella olevan teollisuusalueen kohdalla sek& Rautaruukin
teollisuusalueen kohdalla.

Taajamarakenteen sisdiset viheryhteydet ovat muotoutuneet verkkomaiseksi ja esimerkik-
si selkeét sateittaiset viheryhteydet keskusalueilta ympardivalle viherkehélle puuttuvat. Van-
han Raahen ja liikekeskustan kohdalla seka Pattijoen keskustan kohdalla viheryhteysverkko
on paikoin katkonainen tai viheryhteydet ovat puutteelliset. Viheryhteysverkko koostuu kes-
kusta-alueilla ja niiden tuntumassa puistoista tai puistomaisesti késitellyista alueista. Selkedaa
viheryhteyttd keskeisten taajama-alueiden vélill4 ei ole. Keskusta-alueiden ulkopuolella vi-
heryhteydet koostuvat pddosin metsisté ja metsasaarekkeista, kosteikkoalueista ja pelloista.

Yleiskaavan viheryhteydet sailyvat verkkomaisina. Palonkylan alueen ja eteléisen sisaan-
tulon rakentamisessa turvataan tarkean viheryhteyden sailyminen eteldén. Pyhtilan alueen ra-
kentamisessa turvataan tarkean viheryhteyden sdilyminen luoteeseen, itd4n ja eteldan.
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Virkistysreittitarve

Maakuntakaavassa on osoitettu seudullisten virkistysreittien runkoverkosto. Yleiskaavassa
vastaavat reitit on osoitettu kulkemaan pohjoisesta Mikonkarin itdpuolelta Ruottalonlahden
pohjukan vanhaa tienpohjaa Vilpunkankaan yli ja edelleen pohjoisten pientaloalueiden puis-
toja pitkin Ouluntien ja Rautatien alikéytdvien kautta Ollinsaareen. Valtatien 8 Paraatinmaen
alikulkun kautta reitti jatkuu Kaupungimetsan omakotialueen lansipuolelta Hiihtomajan
maastoon. Taalta ulkoilureitti kulkee Palonkylan ja Honganpalon kaakkoispuolelta Tarpioon,
jossa se jakautuu kahtaalle. Toinen suunta kulkee Haapajarven tekoaltaan lansipuolella ja toi-
nen suunta meren rannikon tuntumassa yleiskaavan ulkopuolella.

Maakuntakaavan mukaiselta virkistysreittid on tdydennetty yhteysreiteillda Pitkakariin,
Pattijoen itdpuolelle sek& kaupungin keskeisilta kerrostaloalueilta Ollinsaaresta ja Kummatis-
ta merenrantaan. Lisaksi keskustan rannasta Fanttien alueelle on osoitettu yhteystarve. Tamé
tukee Pikkulahden ympariston rantojen virkistyskayttod ja alueen maankéayttoa.

Virkistysreitit on sijoitettu siten, ettd ne kayttavéat hyvakseen olemassa olevia kevyen lii-
kenteen yhteyksié, puistovyohykkeita ja ulkoilualueita. Nykyista rakennetta taydentamall&
luodaan yhteyksia, jotka palvelevat koko seutukuntaa.

Ulkoilureittien varrella on mielenkiintoisia maisema-, luonto- ja kulttuurikohteita.

8 Ruottalontie,
osa seudullista
virkistysreittia

Rantojen kaytto
Ranta-alueiden nykyistd tehokkaampi kédyttd rakentamiseen tehostaa my6s rantojen
yleisté virkistyskdyttod, kun luonnontilaisten rantojen liséksi luodaan keskeisten raken-
nettujen rantojen verkosto. Nama edistévat esteettomén virkistysalueen syntymisté eri
kéayttajaryhmille. Rakentamista ohjataan sietokyvyltd&dn hyville rannoille. Maisemalli-
sesti arat rannat on jatetty rakentamisen ulkopuolelle.

Rantojen ja saariston saavutettavuutta parannetaan uusilla kevyen liikenteen yhteyksilla ja
ulottamalla taajamatoimintoja rantojen laheisyyteen. Tavoitteena on lisatd kaupunkiin urbaa-
nia rantaa luonnonrantojen taydennykseksi.
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4.11

dyyneja.

4.12

Maa- ja metsatalousalueet

M alueet on varattu maa- ja metsatalouskayttoon. Alueella sallitaan maa- ja metséatalouteen
liittyva rakentaminen. Yleismaardyksen mukaan maa- ja metsatalouden rakennukset on sijoi-
tettava rakennuspaikalle padasaantoisesti perinteiseen tapaan pihapiirin ympérille maisemaan
sopeutuvasti. Rakennettaessa metsan ja pellon vaihettumisvydhykkeelle on pidettava huoli
siité, ettd maisemallisesti arvokas metsénreuna sailyy ehyena.

Suunnittelualueen itdosassa on laaja MY merkinnalla osoitettu erityisid ymparistdarvoja
omaava metsatalousalue. Alueella on hyvin sdilyneind muinaisen rantaviivan muovaavia

Tekninen huolto

Y leiskaavassa on osoitettu merkittdvimmat yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien alu-

eiden varaukset.

4.12.1 Vesihuolto

Pohjavesien pilaantumis- ja muuttumisriskejé aiheuttavat laitokset ja toiminnot on sijoitettava
riittdvan etdalle tarkeistd ja vedenhankintaan soveltuvista pohjavesialueista tai riskien synty-
minen on estettava riittavin vesiensuojelutoimenpitein (ks. kohta 5, pohjavesialueet).

Pohjavesialuetta koskevat Ymparistoministerion ohjeiden mukaiset suunnittelu- ja raken-
tamismaaraykset. Niiden mukaan uusia maanalaisia sailioita alueelle ei pida asentaa ja ne tu-
lee sijoittaa sisétiloihin riittdvan suuriin suoja-altaisiin. Sellaisia toimintoja ei tule sijoittaa
pohjavesialueelle, joiden yhteydessa valmistetaan, varastoidaan tai kasitellddn merkittavissa
maarin pohjaveden puhtaudelle haitallisia kemikaaleja tai muita aineita.

Pohjois-Suomen vesioikeuden pohjavesialueille maéaraamaét lupaehdot ovat:
Pohjavesialue, kaavakartan merkinta pv

.

Alueelle ei saa sijoittaa pohjavedelle vaarallisia tehtaita, laitoksia tai
varastoja.

Puistoalueille jo rakennettuja taloja ei saa rakentaa uudelleen eika niissa
saa suorittaa peruskorjauksia.

Puistoalueita ei saa kayttdd muuhun kuin metsdnkasvuun eika aluetta saa
lannoittaa.

Vesilaitoksen suojavyohyke, kaavakartan merkinté sv
Pohjavesialueelle asetettujen rajoitusten lisaksi:

Alueella ei saa olla viemardimatonta asutusta.

Jatevesid ei saa johtaa maahan, ne on johdettava pois tiiviiksi
rakennetuilla viemareilla.

Alueelta ei saa ottaa hiekkaa tai muuta rakennusmaata.

Alueelle ei saa sijoittaa jatealueita.

Aluetta ei saa kayttda sellaisten aineiden, kuten Oljyjen, bensiinin tai
kivihiilitervan varasto- ja sailytyspaikkana, josta saattaa aiheutua
pohjaveden pilaantumista. Rakennuksiin sijoitettavien Oljysailididen ja
oljynkuljetuskaluston tiiveyteen on kiinnitettava erikoisen suurta huomiota.
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4.12.2 Energiahuolto

Rautaruukin teollisuusalueen merenpuoleiselle sivulle on osoitettu tuulivoimaloiden alue. Se
laajentaa etelapuolelle perustettua tuulivoimapuiston aluetta.

Kun tuulivoimahanketta viedaan eteenpadin, tulee harkittavaksi vaatiiko hanke ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyn.

Junnilanméen nykyisten 110 kV johtojen risteysalue on osoitettu yhdyskuntateknisen
huollon alueeksi. Alue varataan Raahen alueen sédhkonjakelua turvaavaa sdéhkdasemaa varten.
Uusia suurvoimajohtojen linjavarauksia ei kaava-alueelle ole osoitettu.

4.12.3 Jatehuolto

Jatteenkasittelyalue

Entinen kaatopaikka-alue alue kunnostetaan ldheisen maastourheilualueen laajentamiseksi (ej
-1). Kaatopaikan eteldpuolelle on osoitettu kompostointikentta (ej — 2). Kaatopaikan itdpuo-
lella toimii kierratysmateriaalin kokoamis- ja kasittelypiste. Alue on kaavassa teollisuusaluet-
ta.

Rautaruukin teollisuusalueen pélyn ja lietteen l3jitysalueen loppusijoituspaikkaa on suun-
niteltu tehdasalueelle. Hankkeelle on laadittu ymparistonvaikutusten arviointi. Teollisuuden
jatteiden loppusijoituspaikka (ej - 3) on osoitettu Rautaruukin tehdasalueelle, sen merenpuo-
leiseen osaan. Aluetta on kaytetty tayttdmaiden sijoituspaikkana. Kaavamaarayksen mukaan
alueen kayttoonotto vaatii ymparistdlupamenettelyn.

Jateveden puhdistamo

Puhdistamot ja jateveden kerdysputkistot on pyrittdva sijoittamaan riittdvan etaalle tarkeisté,
vedenhankintaan soveltuvista pohjavesialueista. Puhdistamot tulee sijoittaa ympéristohaitto-
jen ehkaisemiseksi riittdvan etdalle asutuksesta ja taajamista.

4.13  Selvitysalue

Kertunkankaan alue Palonkylan lansipuolella on merkitty selvitysalueeksi. Alue on metsaa
kasvava moreenikangas, jonka rakentamisolosuhteet ovat hyvat. Alueelle on hyvét liiken-
neyhteydet, sen ympdriston kunnallistekniset verkostot ovat valmiit. Alue on kaupungin
omistuksessa.

Kertunkangas sijaitsee kaupunkirakenteessa keskeisella paikalla paaliikennevaylien tun-
tumassa Raahen laatukdytavén eteldpadssa. Laatukaytavan kehittymismahdollisuudet lisdéan-
tyvét, jos sen varrella on tarjota sijaintipaikka uudelle suurehkolle hankkeelle. Alueen maan-
kaytto voi olla yksityisia palveluita, yritystoimintaa tai sille voi sijoittua jokin yhteiskunnalli-
nen laitos. Myos asuminen voi tulla kysymykseen.

Maankaytto ratkaistaan myoéhemmin ilmenevien tarpeiden mukaan. Yleiskaavassa kayttd
halutaan pitda avoimena, jotta alue voi toimia potentiaalisena sijoittumiskohteena kilpailtaes-
sa alueellisten tai valtakunnallisten hankkeiden saamisessa kaupunkiin.

5 MAISEMA-ALUEET JA LUONNONYMPARISTO

Maisemallisesti arvokas alue on esitetty pystyviivarasterilla varsinaisten maankaytto-
merkintojen péélle. Alueiden valinnat perustuvat yleiskaavatyota varten laadittuun luon-
toselvitykseen ja sen pohjalta yleiskaavatydryhman, viranhaltijoiden ja suunnittelijoiden
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tekema&an arviointiin. Luontoalueet ovat pddosin luonnon monikéayttdalueita, jotka toi-
mivat virkistys- ja vapaa-ajan verkostona.

5.1 Maisemakohteet

Valtakunnallisesti merkittavé perinnebiotooppi on Kuljunméen katajaketo. Alueen suunnitte-
lussa ja kaytossa tulee edistdd kohteen kulttuuri- ja luonnonperintdarvojen sailymisté.

Pattijoen itapuolella valtatien 8 varressa on maisemallisesti merkittavia peltoaukioita, joi-
den sdilymista avoimina tulee vaalia.

Vilpunkankaan harju on laajan pientaloalueen pohjoisreunassa oleva metsdinen rinne,
jonka merkitys paikan luonteelle on merkittdva. Harjun harjanteet ja eteldrinne tulee sailyttaa
luonnontilaisena.

5.2 Maankohoamisrannikko

Maisemaltaan merkittavien alueiden kuten Pikkulahden ympdriston, Pitkékarin pohjoisrannan
ja Pattijoen suun maankohoamisrannikon arvot sailytetaan.

Pitk&karin ja Fanttien uudet rakentamisalueet ja liikennevaylat on sijoitettu p&&osin aikai-
semmin muokatuille alueille. Rannan luontoarvoiltaan paikallisesti merkittavien alueiden
elinolosuhteet voivat séilyé.

Aittalahden alue Lapaluodon itépuolella on erityisen merkittavd maankohoamisrannikon
aluekokonaisuus ja lintuvesistd. Alueen maisemallisten ja luonnonymparistén erityispiirtei-
den sdilyminen on turvattava.

5.3 Kosteikkoalueet

Alkuperainen kosteikkoluonne on séilynyt osittain ainoastaan Kaakkurirdmeen - Kaakkuri-
lammen, Pattijarvien, Satamajérven, Aittajarven - Aittalahden sekd muutamien kaava-alueen
koillisosan kapeiden rantavallien valisten rdmeiden osalta. Muilta osin alueen suot ja kos-
teikot ovat ojitettuja ja ovat tai ovat olleet suurelta osin pelto alueita.

Pattijarvien kosteikkoa
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Y leiskaava-alueen merkittavimmat pintavesien kokoojauomat ovat lueteltuna koillisesta lou-
naaseen:

- Ammankorvenoja, uoma kokonaan muutettu

- Pattijoki, suulla joki jakautuu Eteldhaaraan ja Pohjoishaaraan, joki virtaa lahes
luonnontilaisessa uomassa

- Pattijarvet-Lappasenoja, laskee Eteldhaaraan, jarvet
Lappasenoja muutettu lahes koko matkaltaan

- Ruonanoja, uoma muutettu koko matkaltaan

- Lipinkarinoja, uoma muutettu koko matkaltaan

- Haksluodonoja, uoma muutettu koko matkaltaan

luonnontilaisen kaltaisia,

5.4 Pohjavesialueet

Antinkankaan piiloharjumuodostuman pohjavesialueen muodostumisalue sijoittuu 1-1,5 km
levedna vyohykkeena Pattijoen kirkon — Kamutanmaéen tasalta Raahen Pikkulahden rantaan
saakka. Laadultaan Antinkankaan muodostuman pohjavesi on heikkoa. Etenkin raudan ja
mangaanin maara on korkea (ks. kohta 4.12 vesihuolto).

Palokangas-Selanmaen | luokan pohjavesialueen muodostumisalueen lantinen kulma si-
joittuu yleiskaava-alueen koilliseen osaan kapeana kielekkeend. Laadultaan muodostuman
pohjavesi on hapanta ja hyvin pehmeétd. Rauta- ja mangaanipitoisuudet ovat yleensa korkei-
ta. Laadun ohella pohjaveden kaytt6a vaikeuttaa laajoilla alueilla lajittuneiden maakerrosten
vahdinen paksuus ja hienorakeisuus.

5.5 Luontokohteet

Yleiskaavan pohjaksi laaditun luontoselvityksen perusteella kaavakartalla 2. on osoitettu
uhanalaisten kasvien alueet. Néill4 alueilla esiintyy valtakunnallisesti uhanalaisia kasvilajeja.
Kaavamerkinnan l&heisyydessé tapahtuvasta maankéytdstd on neuvoteltava ymparistdviran-
omaisen kanssa. Kasvilajit ovat seuraavat, kirjain viittaa karttamerkintaan:

- B upossarpio - Alisma wahlenbergii erityisesti suojeltava
valtakunnallisesti vaarantunut

- D ruijanesikko - Primula nutans var. jokelae luonnonsuojeluasetuksessa uhanalainen

valtakunnallisesti erittdin uhanalainen
- E pohjannoidanlukko - Botrychium boreale valtakunnallisesti vaarantunut
- H keltakynsimo - Draba nemorosa var. leiocarpa valtakunnallisesti vaarantunut
- J suikeanoidanlukko - Botrychium lanceolatum luonnonsuojeluasetuksessa uhanalainen
- K sammakonleinikki - Ranunculus reptabundus luonnonsuojeluasetuksessa uhanalainen

- L ketokatkero - Gentianella campestris erityisesti suojeltava

luonnonsuojeluasetuksessa uhanalainen
valtakunnallisesti erittdin uhanalainen

M suomentahtimo - Stellaria fennica

N suolayrtti - Salicomia europaea
O otalehtivita - Potamogeton friesii
P vesihilpi - Catabrosa aquatica
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6 YLEISKAAVAN VAIKUTUKSET

6.1 Muutokset edellisiin yleiskaavoihin

Raahen yleiskaavaa vuodelta 1979 on toteutunut hyvin kaupungin keskustan ja Saloisten alu-
eilla. Palonkyl&an on laadittu osayleiskaava, jossa liikennejarjestelyja on uudistettu ja osoitet-
tu asumiseen liséa pientaloalueita ja poistettu kerrostalovaraukset. Verrattaessa uutta yleis-
kaavaa korvaantuviin kaavoihin kaupunkirakenteen laajennus on padosin siséista tiivistymis-
t4. Yleiskaava noudattaa aikaisempien yleiskaavojen maankdyton vyohykkeisyytta.

Pattijoen kirkonkyladn osayleiskaava vuodelta 1993 on toteutunut keskeisiltd osiltaan.
Kaava siséltaé runsaasti pientaloaluevarauksia kirkonkyléan itapuolella, joita ei yleiskaavassa
ole samassa laajuudessa. Pattijoen kaavassa Pyhtil&dn alue on laajasti viheraluetta ja tieverkko
suuntautuu kirkonkylan keskustaan. Yleiskaavassa Pyhtilan alue on otettu asuntoalueeksi ja
kokoojakatujen liikenneverkko on yhdistetty osaksi kaupungin liikennejéarjestelmaa.

Periaatteellinen muutos aikaisempiin yleiskaavoihin on rantavydhykkeen tiiviimpi kaytto
osana elinympéristoa.

6.2  Vaikutukset palveluverkon toimivuuteen ja yhdyskunta-
rakenteeseen

Yleiskaavassa ohjataan vahittdiskaupan suuryksikoiden sijoittumista MRL:n vaatimusten
mukaan keskustaan (C). Tilaa vaativalle erikoistavarakaupalle on esitetty liikenteellisesti ja
nakyvyydeltdan houkuttelevat paikat valtatien 8 varteen Mettalanméelle sekd Pattijoen kes-
kustan kohdalle.

Palvelualan tydpaikkoja Raahessa on tavanomaista vahemman ja kaupalliset palvelut ovat
jaaneet kehityksessé jélkeen verrattaessa vastaavan kokoisiin kaupunkeihin.

Kunnan tavoitteena on vahvistaa Raahen asemaa kilpailussa seutukuntaa ymparoivien
kaupunkien kanssa ja edistaa kaupallisten palvelujen rakentamista. Liikekeskustan laajenemi-
nen Kokkolantien suuntaan toteuttaa kaupungin tavoitteita keskustan elinvoiman kehittami-
Sessa.

Kehittdmissuunta on nimetty Raahen laatukdytévéksi, joka yhdistad vanhan kaupungin
pehmeat arvot ja tien varren kaupalliset kovat arvot. Laatukdytava tdydentda kaupungin kes-
kustan palveluja. Laatukdytévan toteuttaminen ei hajota kaupunkirakennetta, vaan antaa ke-
hittdimismahdollisuuksia palveluille, jotka pinta-alavaatimusten vuoksi eivat mahdu nykyi-
seen ydinkeskustaan. Suuremmat kaupan yksikot parantavat kaupan palvelu- ja kilpailukykyé
sek& vahvistavat Raahea seudullisena keskuksena.

Raahessa korostetaan edelleen nykyisen liikekeskustan asemaa. Koko kaupungin palvelu-
varustuksen kehittyminen vahvistaa myds keskustaa, silld ostosmatkailun tarve muualle va-
henee. Uusien kauppapaikkojen kilpailu asiakkaista saattaa kuitenkin lyhyelld aikavalilla ai-
heuttaa keskustan liiketoiminnan vdhenemista.

Elinkeinoeldma on viime vuosina ryhtynyt uudistamaan toimitilojaan vastaamaan asiak-
kaiden vaatimuksia véljista ja viihtyisista tuotteiden myynti- ja esittelytiloista.

Yleiskaavassa paivittaistavarakaupalle on asetettu rajoituksia siten, ettd kaupungin elin-
tarvikemyynnin painopiste séilyy ldhempané ydinkeskustaa. Elintarvikkeiden myyntitilaa
kaupungissa on toteutettu tai toteutetaan lahivuosina merkittavasti. Yleiskaavan toteuttaminen
lisad edelleen kaupan Kilpailua ja siitd hyotyvéat asukkaat ja kaupungin yleinen kilpailukyky.
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6.3 Liikenteelliset vaikutukset

Eri kulkumuotojen kehittdmismahdollisuudet

Henkil6auto on Raahessa péaasiallinen liikkumismuoto. Yleiskaavassa esitetyt tie- ja katu-
verkon tdydennykset parantavat edelleen henkilbautoliikenteen toimivuutta. Kaupungin kes-
kusta ja muut palvelualueet samoin kuin keskeisimmat tyopaikka-alueet ovat hyvin saavutet-
tavissa henkilautolla.

Valtatie 8 kehittyy uusien eritasoliittymien ansiosta. Tien toimivuus on turvattu. Liittymi-
en kehittyessé tielle on myds helpompi péé&sta, joten sitd voidaan hyddyntad myds alueen si-
séisessa litkkumisessa ainakin nykyisessa laajuudessa. Pattijoen alueelta tydmatkan tekemi-
nen valtatien kautta Rautaruukille on jatkossa helpompaa. Taémén uskotaan ja toivotaan vé-
hentdvan Sotaplassintien, Ouluntien ja Ratakadun liikennetta.

Kaiken kaikkiaan tie- ja katuverkon toimivuudessa ei ole odotettavissa ongelmia, joita ei
voitaisi poistaa kaavassa esitetyilla verkon kehittdmistoimenpiteilld seka liittymien kehitta-
misjarjestelyilld (kaistat, kiertoliittymé, valo-ohjaus).

Kevyen liikenteen kayttamiselle nykyistd enemman tulee lisdd mahdollisuuksia vaylaston
edelleen taydentyessd. Jatkossa tapahtuvassa vayléston yksityiskohtaisessa suunnittelussa
voidaan vielé vaikuttaa merkittavastikin kevyen liikenteen kéyttéon ottamalla liikkumisen su-
juvuus ja turvallisuus paateemoiksi. Kevyen liikenteen paaverkon suunnittelussa lahtokohtana
on ollut kaupungin keskustan sekd muiden tyopaikka- ja palvelualueiden hyva saavutettavuus
saadaan hyvin toteutettua toteuttamalla pddverkkoon esitetyt taydennykset.

Joukkoliikennettd kehitetadn seutukunnan sek& paikallisliikenteen kehittdmissuunnitelmi-
en pohjalta. Seutukunnan suunnitelmassa on méaritelty liikenne- ja viestintaministerion edel-
lyttamélla tavalla koko joukkoliikennejarjestelman palvelutaso.

Yleiskaavan tavoitteena on yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ja eheyttdminen. Kaavan
tavoitteen onnistumisella on keskeinen merkitys seka kevyen liikenteen etta joukkoliikenteen
roolin kasvattamisessa.

Yleiskaavassa on esitetty katuverkon taydentamista siten, ettd joukkoliikenteelle on mah-
dollista toteuttaa palvelutasotavoitteiden mukainen joukkoliikenne. Voidaan todeta, ettd
maankayton sijoittaminen, katuverkon ja kevyen liikenteen verkon kehittdmisesitykset anta-
vat hyvid mahdollisuuksia joukkoliikenteen kehittamiselle pitkalla tahtaimell&. Joukkoliiken-
nejarjestelman nykyisen tilan huomioon ottaen on mietittdva hyvin tarkkaan mm. missa jar-
jestyksessé uusia alueita otetaan kayttoon ja verkkoja tdydennetddn. Néill& ratkaisuilla voi ol-
la hyvinkin suuri merkitys joukkoliikenteen sailymiselle vahintaan nykyisella tasolla. Oikeilla
ratkaisuilla jarjestelmén yll&pito palvelutasotavoitteiden mukaisessa kunnossa on taloudelli-
sesti kestavéaa.

Lansiraiteiden
poistumisen
vaikutuksia
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Rautatieliikenne

Nykyisille lansiradoille ei tehd4 jatkossa parannustoimenpiteitd vaan ne sekd keskustan rata-
piha poistuvat véhitellen kéytosta.

Jarjestely vaikuttaa kaupunkikeskustan etelapuolisten alueiden olosuhteisiin, kun yksi es-
tevaikutus poistuu asuntoalueiden ja merenrantojen vélitd. Rantavyohykkeen virkistyskayttd
lisdantyy.

Liikkumisen turvallisuus

Vuonna 2005 valmistuneessa Raahen liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty seka lii-
kenneympéristoa etté litkenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja tiedotustoimintaa koskevat
toimenpiteet. Yleiskaavassa on otettu huomioon suunnitelmassa esitetyt lilkenneympariston
kehittdmistd koskevat toimenpiteet. Lisdksi mm. kevyen liikenteen vaylaverkoston kehitté-
misesityksissd on otettu huomioon tiivistyvien ja laajenevien maankéyttéalueiden mukanaan
tuomat liikenneturvallisuusriskit. Riskien minimointiin on pyritty sek& kevyen liikenteen vay-
laston ettd tie- ja katuverkon kehittdmisesityksilla.

6.4  Ymparistovaikutukset

Valtakunnallisia alueidenkayton tavoitteita on edistetty sdilyttamélld luonto- ja kulttuuriym-
pariston erityisia aluekokonaisuuksia sijoittamalla uudet rakentamisalueet siten, ettd arvok-
kaiden luonnonalueiden elinolosuhteet voivat padosin séilya. Yleiskaavaan on sisallytetty val-
takunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kohteet siten rajattuina laaditun selvityksen mu-
kaisesti. Laadittu selvitysaineisto sisaltda yksityiskohtaisesti ndiden kohteiden sek& paikalli-
sesti arvokkaiden arvojen ominaisuudet rajauksineen. Selvitykset palvelevat yksityiskohtai-
semman maankayton suunnittelua niissékin kohteissa, joita ei ole yleiskaavassa osoitettu.

Luontoarvoja sisaltavia kohteita ovat kedot, lehtomaiset alueet, kosteikot, luonnontilaiset
maankohoamisrannat ja ns. glo-jarvet, kallioalueet, kivirakat, pienvesistot ja lahteikot. Koh-
teiden arvoa nostavat niiltd tavatut uhanalaiset tai arvokkaat kasvit. Yleiskaavaan on sisally-
tetty kaavan mittakaava huomioiden alueellisesti laajimmat kokonaisuudet.

Maisema-arvoja sisaltavid kohteita ovat tarkeimmét yhtendiset peltoalueet, voimakkaat
maisema-alueiden reunavyohykkeet, tarkedt nakymat ja maamerkit maisemassa, kulttuurihis-
torialliset kohteet, muinaismuistot sek& perinnemaisemakohteet. Maisemaselvityksessa on
myo6s kartoitettu tarkeimmat viheryhteydet. Laajasti vaikuttavat maisema-alueet on osoitettu
yleiskaavassa. Pienempialaiset kohteet ovat saattaneet vaikuttaa kaavan sisaltoon siten, etta
arvot voidaan huomioida alueiden tarkemmassa suunnittelussa.

Ranta-alueella, jossa maisema - wi\
muuttuu maankohoamisen johdos- ' gt
ta, muutoksia pyritd&dn hallitse-
maan. Rakentamiseen varatut
alueet on sijoitettu siten, ettd
rakentamattomille merenranta-
alueille ei ole esitetty uusia alue-
varauksia vaan rakentaminen on
ohjattu padosin entisille kasi-
tellyille alueille.

Aittalahden alue kunnostetaan
maankohoamisrannikon luonto-
kohteena
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Vaikutuksia luonnonymparistoéon ja maisemaan kohdistuu seuraavilla alueilla:

Rautaruukin alue
- Iso- ja Pikku-Elkon saarten arvokas kasvillisuus seké arvokkaat luonto- ja maisema-
alueet jaavat suunnitellun Rautaruukin malmi-, 6ljy-, terds- ja irtotavaralaiturin alle.

- Kuljunmden ketoalue on valtakunnallisesti arvokas perinnemaisemakohde. Se on
merkitty teollisuusalueen keskelle suojelualueeksi.

Palonkyla

- Lekkulanmden alueelle sekd Ketunkankaalle, Kurjanperankankaalle ja Huhanaron-
kankaalle sijoittuu useita ketomaisia ja lehtomaisia luontokohteita sek& paikallisesti ar-
vokasta kasvillisuutta. Nama luontoalueet tulee ottaa huomioon yksityiskohtaisemmassa
alueiden suunnittelussa.

Maafantti, Ulkofantti

- Yleiskaavassa asuntoalue sijoittuu arvokkaan maisema- ja ketoalueen laheisyyteen;
luontoarvojen sailyminen on turvattava jatkosuunnittelussa.

Pattijoki
- Peltoalueet sdilyvét padosin; Ahon ja Kotirannan alueet tdydentyvét peltoalueille.

- Marinméen reheva lehtomainen alue méen pohjoisrinteelld sijoittuu suunnitellulle
tyopaikka alueelle.

Maaperaan, veteen tai ilmaan johtuvat paastot eivat lisddnny maankayttoratkaisujen joh-
dosta. Ajoneuvoliikenteen yleinen kasvu aiheuttaa kuitenkin liikennemelun ja pakokaasu-
paastdjen kasvua, ellei niitd rajoiteta muilla toimenpiteilla.

Luonnon monimuotoisuuden sdilyminen

Valtakunnallisesti ja alueellisesti uhanalaisten kasvien tutkitut esiintymisalueet ovat p&aosin
luonnonmukaisina sailytettavilla virkistysalueilla tai maa- ja metsétalousalueilla, joten niiden
elinolosuhteet voidaan yleiskaavan mukaan suurelta osin sailyttdd. Natura 2000-ohjelman
alueita ei sijoitu yleiskaava-alueelle.

Luonnonvaroihin yleiskaava vaikuttaa lievasti negatiivisesti varaamalla rakentamiseen ja
muuhun aktiiviseen hyotykayttoon aiemmin alkutuotannossa olleita maa- ja metsétalousaluei-
ta.

6.5  Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset

Kunnallistekniikan kustannukset
Taloudellisia vaikutuksia arvioitaessa on selvitetty uusien asuinalueiden rakentamis- ja kéyt-
tokustannukset vuosille 2005 — 2020. Laskelmassa on kadytetty AVE- kaavatalousohjelmaa.

Rakentamis- ja kayttokustannuksiin siséltyvat kunnallistekniikka ja yksityinen rakentami-
nen. Kunnallistekniset kustannukset on huomioitu erityisesti valittaessa yleiskaavan raken-
teeksi tiivistava malli.

Palveluiden toteuttamisesta aiheutuvat kustannukset

Yleiskaavan suunnittelussa lahtokohtana on ollut olevien alueiden tdydentaminen ja laajen-
taminen siten, ettei uusinvestointeihin ole tarvetta.
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Liitkkumisesta aiheutuvat kustannukset /
Liikkumisen ja siihen kaytettdvan ajan kustannusten vaikutus —
yksityisiin talouksiin on hyvin merkittava, jos matkat palveluihin ‘\

ja tyOpaikoille ovat pitkdt. Liikkumisen kustannukset on
huomioitu erityisesti valittaessa yleiskaavan rakenteeksi tiivistava
malli.

Energiatalous

Tiivistyva taajamarakenne mahdollistaa taloudellisesti toimivien
energiajakeluverkostojen laajentamisen alueelle. Teollisuuden
tuottamaa lampo6a hyoddynnetddn taajaman kaukolampdverkoston
energiana.

Tuulivoimapuiston alue laajenee merkittavasti Rautaruukin tehdasalueen ja sataman kohdalle.
Uudet tuulivoimalat rakennetun tuulivoimapuiston jatkeena lisadvéat puhdasta energiantuotan-
toa.

6.6  Sosiaaliset ja kulttuurivaikutukset

Sosiaalinen juurtuminen ja kotiseudun kokeminen kiinnittd4 asukkaat omaan asuinalueeseen-
sa. Asuinalueeseen Kiinnittymiseen vaikuttavat mm. asumismuoto, asukkaan ika, ja sosiaali-
set suhteet. Kulttuuriperinnon ja alueen omaleimaisuuden sdilyttdminen on tarkead alueiden
suunnittelussa ja toteutuksessa.

Yleiskaavassa suunniteltavaa kaupunkia tulee merkittaviltd osin toteuttamaan nykyinen
nuoriso. Nuorison ajatukset ja tavoitteet aikuiseldamansa jarjestdmisesta poikkeavat siitd, mita
tdmén paivan toimijat ajattelevat. Yhdyskuntasuunnittelulla tulee luoda vapaata liikkumatilaa
uudelle, mahdollisuudet erilaisille elamantavoille ja vuorovaikutuksen syntymiselle. Yleis-
kaavan yhtena tarkeana vaikutuksena tulee olla asukkaiden sosiaalinen sekoittuneisuus.

Tdydennysrakentaminen ja uusien asuntoalueiden hidasta, vaiheittainen toteuttaminen
ovat hyvié keinoja monipuolisen ikérakenteen luomisessa ja palvelujen kysynnén tasaamises-
sa.

Hyvén asuinalueen ja elinympariston elementtejd ovat mm. véljyys, eri eldménvaiheisiin
sopiva asumistapa, monipuolinen talotyyppi- ja hallintamuotojakauma, hyva palvelutaso, tur-
vallisuus ja joukkoliikenteen sujuvuus.

{ Raahen laatukaytavan runkoa
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7 YLEISKAAVAN TOTEUTTAMINEN

Yleiskaava on kaupunginvaltuuston nakemys siitd, millaiseksi Raahea halutaan kehittéa pit-
kalla aikavalilla. Aluevaraukset pohjautuvat nyt néhtavilla olevaan todennékdiseen ja toivot-
tavaan kehitykseen vuoteen 2030 mennessa.

Suurin epévarmuustekija aluevarausten toteutumiselle aiheutuu kaupungin talouden, ty6-
paikkojen, vaeston méaaran ja asumisvaljyyden kehityksesta. Riittavat, pitkan aikavalin alue-
varaukset antavat mahdollisuuden varautua erilaisiin kehityssuuntiin ja ennalta arvaamatto-
miin aluetarpeisiin.

Valtuustokausittain uudistuva visio ja siithen pohjautuva strategia linjaavat maank&yton
tavoitteita. Taloudelliset suhdannevaihtelut, arvojen muuttuminen ja uudistuva toimintaympa-
ristd aiheuttavat todennakdisesti yleiskaavan tarkistamistarpeen jo ennen suunnitelman tavoi-
tevuotta.

Asuntoalueet

Asumisvaljyyden kasvu on voimakkaimmin uusien alueiden kayttdonottoon vaikuttava tekija.
Monipuolisille ja tasokkaille asuntoalueille on vilkasta kysyntaa.

Pyhtilén aluetta on asemakaavoitettu rinnan yleiskaavan laatimisen kanssa. Ensimmainen
vaiheen kaavan on kaupunginvaltuusto hyvéksynyt kesédkuussa 2006. Seuraavien vaiheiden
toteuttaminen riippuu meneillddn olevan maanhankinnan sujumisesta.

Lahivuosien kaavoitusohjelmassa on kaupungin jo omistamien ja kunnallistekniikan 1a-
heisyydessa sijaitsevien alueiden kaavoittaminen. Vuonna 2007 kdynnistynee Varvin asunto-
alueen 1. vaiheen kaavasuunnittelu. Rannan tuntumaan toteutettava pientaloalue Ruottalon-
lahden pohjukassa rakennettaneen myds kysyntéan vastaten yleiskaavan alkuvuosina. Pattijo-
en keskustan koillispuolella oleville viljelysmaille osoitetut pientaloalueet ovat myds nopeasti
ja kohtuullisin kustannuksin toteutettavissa.

Pitkankarin ja Pikkulahden alueille osoitettu uusi asuminen sijaitsee herkasséd miljoossa.
Niiden suunnitteluun ja toteuttamiseen on syyta varata aikaa siten, ettd alueen ratkaisuista
voidaan jarjestad suunnittelukilpailu. Toteutus tapahtuu osa-alueittain vahitellen.

Uusien alueiden kayttoonoton rinnalla tapahtuu kaupunkirakenteen tiivistymistd, mihin
yleiskaavassa on varauduttu laajasti. Erityisesti Raahen laatukéytavan varrella tiivistamista on
syyté edistdd. Nain ympéristoon tehtdvat panostukset ja palvelut saadaan tehokkaasti ihmisten
kayttoon.

Tybpaikka-alueet

Kaupallisten palvelutilojen ja tydpaikkatilojen rakentaminen tapahtuu kysynnén ja kaupungin
elinkeinotoimen tahdittamana. Kaupungin omistamaa maata on liikenteellisesti hyvilla pai-
koilla siten, ettd suhteellisen mittavia hankkeita voidaan taajama-alueille toteuttaa.
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8 YLEISKAAVAN SELVITYS-JA SUUNNITTELUAINEISTOT

Yleiskaava-aluetta koskevat aikaisemmat yleiskaavalliset suunnitelmat

Yleiskaavallinen suunnitelma

Raahen pohjoiset mannerrannat,
osayleiskaava

Pattijoki, Jokelankylan osayleiskaava 2020

Raahen pohjoinen saaristo, osayleiskaava

Hummastinvaaran osayleiskaava

Pattijoki, Merenrannikon osayleiskaava

Palonkyla ja valtatie nro 8 seké kantatien nro 88
linjauksiin valittomasti liittyvat Junnilanméen,
Mettalanmaen pohjoisosan ja Honganpalon
alueiden osayleiskaava

Pattijoki, Olkijoen osayleiskaava

Pattijoen kirkonkylan osayleiskaava

Aunolanperan osayleiskaava

Raahen keskustan osayleiskaava

Rautaruukin lahialueiden osayleiskaava

Raahen yleiskaava

Kasittely,
paivays

KV 25.6.2003

KV 14.12.2000
KV 21.6.2000
KV 25.2.1999
KV 12.2.1998,

vahv. 4.6.1999

KV21.6.1995
vahv. 4.9.1996

KV 27.6.1996

KV 10.11.1993

KV 17.4.1985

KV 6.3.1985

KV 16.5.1984

KV 4.4.1979
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Yleiskaavan korvaama alue

Pikkulahti,

Pitkakarin itéosa,

Fanttien alueen itapuoli
Vilpunkankaan pohjoisosa

Ei yhteisia alueita

Vesialueilla yhteinen raja

Ei yhteisia alueita

Sailyy ennallaan lukuunottamatta
pientd muutosta etelédosassa

Korvautuu kokonaan

Ei yhteisia alueita

Korvautuu lukuunottamatta
Ojalan ja Kylmélan seka
Kotirannan pohjoispuolisia
alueita

Korvautuu lukuunottamatta
Koksaamontien eteldpuolisia
alueita

Korvautuu kokonaan

Korvautuu kokonaan

Korvautuu lukuunottamatta
Haapajarven tekojarven
pohjoispuolta (M- ja VR alueita)
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Selvitys ja suunnitteluaineistot

Raahen kaupunki
Vaestosuunnite 1.9.04
Kaavoituskatsaus 2006 — 2007, 24.8.06
Raahen Agenda 21, kaupungin kestavan
kehityksen toimintaohjelma, 2002

Raahen kaupunki/ Suunnittelukeskus Oy
Asukastavoitteet, asukaskyselyn yhteenveto
20.2.2004
Keskeisten taajama-alueiden osayleiskaa-

van tavoitteet 26.2.04
Lahtokohtaraportti 20.4.04
Rakennemallit 1.9.04
Luontoselvitys 1.11.04
Rakennemallien vaikutukset 24.11.04
Kaupunkikuvaselvitys 24.11.04
Maaperaselvitys 20.1.05
Maisemaselvitys 20.1.05

Raahen suurteollisuus ja logistiikka, liitty-
minen ymparistoon 20.1.06
Raahen kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
alueet 30.3.06

Raahen kaupunki/ Liidea Oy
Joukkoliikenteen kehittamiskaytava
17.10.05
Raahen liikennejarjestelméan kehittaminen,

selostus 19.10.05
Tieverkkokuva 19.10.05
Kevyen liikenteen paaverkko 20.10.05

Raahen kaupunki/ Pattijoen Vesi Oy
Vesihuollon kehittamissuunnitelma, luon-
nos 29.1.04

Raahen Vesi Oy/ Poyry Environment Oy
Yleistarkastelua vesihuollon jarjestamises-
ta, 2006

Raahen kaupunki/ Tiehallinto, Oulun tiepiiri
Raahen liikenneturvallisuussuunnitelma
2004

Raahen kaupunki/ Insindéritoimisto Pitkala Oy
Lapaluodon satama, Syvélaituri 2003

Raahen kaupunki/ EP-Logistics Oy

Raahen satama Lapaluoto, Yleissuunni-
telma 18.11.05

Raahen kaupunki/ Arkkitehtitoimisto Mikko
Heikkila Oy, Esisuunnittelijat Oy
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Raahen liikekeskustan maankayton ja lii-
kenteen kehittamissuunnitelma, 2002

ABB Oy/ Suunnittelukeskus Oy
Raahen tuulivoimapuisto, Selvitys ymparis-
tovaikutuksista, 19.11.02

Museovirasto/ Rakennushistorian osasto
Raahe — Brahestad. Kaupunkiarkeologinen
inventointi
Vaasa- ja suurvalta-ajan kaupunkiarkeolo-
ginen inventointiprojekti 2001

Ympéristoministerid — Museovirasto
Rakennettu kulttuuriymparisto, Valtakun-
nallisesti merkittéavat kulttuurihistorialliset
ymparistot, 1993

Raahen terveydenhuollon kuntayhtyma
llmaraportti 2003

Rautaruukki Oyj Raahen teréstehdas
Ymparistomeluselvitys. Melupaastomittauk-
set, Meluvyohykkeiden laskenta 2001
Ymparistoraportti 2005

Pohjois-Pohjanmaan liitto ja Oulun tiepiiri/
Kehusmaa Aimo
Pohjanmaan rantatie Pohjois-
Pohjanmaalla, inventointi., Oulu 2000.

Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pohjois-Pohjanmaan arvokkaat maisema-
alueet. 1997
Pohjois-Pohjanmaan kiintedt muinaisjaan-
nokset, osa 3. 2000
Pohjois-Pohjanmaan kulttuurihistorialli-
sesti merkittavat kohteet osa 2. 1993

Y mparistoministerion, Museoviraston ja Suo-

men Kuntaliiton ohjemuistio 25.10.2005
Valtakunnallisesti merkittéavien rakennettu-
jen kulttuuriymparistéjen huomioon otta-
mista kaavoituksessa ja lupamenettelyssa



RAAHE 2030
KESKEISTEN TAAJAMA-ALUEIDEN OSAYLEISKAAVA

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan yhdyskuntarakenteen ja
maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteen-
sovittaminen.

Yleiskaavassa esitetédan tavoitellun kehityksen periaatteet seka
osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja
muun suunnittelun seka rakentamisen ja maankaytén perustaksi.

RAAHEN KAUPUNKI
Tekninen keskus
Ruskatie 1
92140 Pattijoki




